Anexa nr.1 la HCL nr.122/27.11.2025

STUDIU DE SPECIALITATE
privind suplimentarea numirului de autorizatii taxi in oragul Faget

Orasul Faget, situat in vestul Roméniei, in judetul Timis, se afla intr-o zona de contact intre Cdmpia
Lugojului si Dealurile Lugojului, pe cursul superior al rAului Bega. Aceastd pozitionare geografica confera
orasului Fget o importanta strategicé in cadrul judetului Timis.
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Figura nr.1 — Pozifionarea orasului Figet, in judeful Timig

Pozitionare regionald si vecinatati:
% Nord: Judetul Arad,
& Est: Comuna Margina, Comuna Curtea, Comuna Pietroasa, Comuna Tomesti,
< Sud: Comuna Fardea,
& Vest: Comuna Dumbrava, Comuna Manastiur, Comuna Traian Vuia, Comuna Ohaba Lunga.

Orage si municipii apropiate:
% Municipiul Lugoj: situat la o distantd de aproximativ 33 km sud-est de Faget;
% Municipiul Deva: se afld la 68 km est de Faget;
% Municipiul Timisoara: situat la o distantd de aproximativ 98 km nord-vest de Faget.




Aceasta pozitionare face ca orasul Féget sa fie bine conectat la reteaua de transport regionald si sa
beneficieze de acces la centre urbane importante din vestul tarii, facilitdind astfel, atdt dezvoltarea
economicd, cit si mobilitatea locuitorilor sai.
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Figura nr. 2 — Infrastructura stradald a oragului Faget

Sub aspect teritorial, oragul Faget se intinde pe o suprafatd de aproximativ 150,87 Km2, respectiv
15.087 ha si are in component3 9 localitati rurale din imediata apropiere, respectiv:
Localitatea Bétesti - la o distantd de aproximativ 2 km;

Localitatea Begheiu Mic - la 3 km sud-vest de orasul Faget;
Localitatea Bichigi - la 2 km nord-vest de orasul Féget;
Localitatea Brénesti - la 10 km sud-est de orasul Faget;
Localitatea Bunea Mare - la 13 km nord-vest de orasul Faget;
Localitatea Colonia Mica- la 2 km sud de orasul Faget;
Localitatea Jupénesti - la 14 km sud de orasul Féget;
Localitatea Povergina - la 7 km nord de orasul Faget;
Localitatea Temeresti - la 5 km est de orasul Faget.

LA RAN

Orasul Faget beneficiaza de toate categoriile de drumuri, cel mai important fiind Drumul National

68A, cu o lungimea totald 43,562 km, acesta traverseaza intregul oras, continudnd traseul spre — Colonia
Mica — Dragsinesti — Gladna Montana — Crivina — Criciova — DN 6 (Gavojdia).

DN Localitate Km. intrare Km. iesire
68A Lugoj 0+ 000 5+619
68A Traian Vuia 20+ 110 21+976
68A Dumbrava 26 +261 27+ 881
68A Figet 31+900 34 +634
68A Margina 39 + 847 40 + 808
68A Cosova 43 + 606 44 + 575




| 68A | Cosevita 51 +765 52 + 644
Tabel nr. 5 - Situatia sectoarelor DN 684

Totodats, infrastructura rutierd este sustinutd si de drumurile judetene si cele comunale, prin intermediul
cirora se face legétura cu localitatile din jur:
v Drumul judetean DJ 681, care strabate orasul Faget pe o lungime de 7,5 km pe traseul Faget
(DN68A) - Colonia Mici-Dragsinesti-Gladna Montana-Crivina-Criciova-DN 6 (Gavojdia);
v Drumul judetean DJ 682, ce stribate orasul pe o lungime de 9 km pe traseul Faget (DN68A)
— Limita Judetului Arad (Km 9+000);
v" Drumul comunal DC 98, cu o lungime de 14 km pe traseul Féget-Bichigi-Povargina-Bunea
Mare;
v Drumul comunal DC 107, cu lungimea de 1,9 km pe traseul Faget - Temeresti;
v Drumul comunal DC 113, stribate Orasul Faget pe o lungime de 11,5 km pe traseul Faget-
Bitesti-Branesti-Jupénesti;

Astfel, reteaua de drumuri judetene si comunale de la nivelul teritoriului include atét drumuri principale cét
si secundare, precum:
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Bitesti — 1,34 km Btesti — 4,12 km
Begheiu Mic — 0,62 km Begheiu Mic — 2,16 km
Bichigi — 2 km Bichigi — 0,60 km
Bréanesti — 2,3 km Brénegti — 1,4 km
Bunea — 1,6 km Bunea — 3,55 km
Jupénesti — 2 km Jupénesti — 0,3 km
Povérgina - 0,7 km Povérgina — 1,24 km
Temeresti — 1,05 km Temeresti — 3,65 km.

Tabel nr. 6 - Drumuri principale si secundare de la nivelui UAT Fiiget

Raportat la infrastructura rutierd din interiorul orasului Faget, aceasta reflectd un amestec de strézi
principale si secundare care asigurd accesul la diverse zone ale oragului.
La modul general, strazile din localitétile urbane se clasificd in raport cu intensitatea traficului si functiile pe
care le indeplinesc, astfel:

v’ strizi de categoria I - magistrale, care asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national ce traverseazi orasul sau pe directia principald de legéturd cu
acest drum;

v’ strizi de categoria a Il-a - de legdturd, care asigurd circulatia major intre zonele functionale
si de locuit;

V' strizi de categoria a IIl-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
le dirijeaza spre strézile de legaturd sau magistrale;

v’ strizi de categoria a IV-a si a V-a - de folosinta locald, care asigurd accesul la locuinte si
pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic redus.

In ceea ce priveste situatia strizilor din oras, acestea sunt in numéar de 34 si insumeazi o lungime totald de
35,42 km:



Nr. Denumire strada Lungime Categorie — grad
Crt. intensitate trafic
1 Gheorghe Doja 1,83 km I
2 1 Decembrie 1918 0,49 km I
3 Calea Lugojului 2,14 km I
4 Stefan cel Mare 1,80 km I
) Avram Iancu 0,95 km 1I
6 Coriolan Brediceanu 0,79 km 11
7 Victor Fenesiu 0,60 km II
8 Piata Liberttii 0,70 km II
9 Stadionului 0,39 km II
10 Calea Bichigiului 1,31 km I
11 Drumul Gladnei 1,30 km I
12 Unirii 1,20 km II
13 Drumul Spitalului 0,50 km III
14 Aleea Traian Vuia 0,50 km III
15 Dorobanti 1,45 km I
16 George Garda 1,33 km v
17 Sebastian Olariu 1,20 km v
18 Eftimie Murgu 1,20 km v
19 Vasile Alecsandri 1,55 km v
20 George Cosbuc 1,83 km v
21 Mihai Viteazul 1,24 km v
22 Closca 1,32 km v
23 Independentei 0,80 km v
24 Tudor Vladimirescu 0,60 km v
25 Mihai Eminescu 1,55 km A%
26 Valcele 0,90 km A\
27 Tarinii 0,70 km A%
28 1 Mai 0,60 km \%
29 Aleea CFR 0,26 km \%




30 Dionisie Pascutiu 0,50 km v
31 Salcimilor 0,80 km A%
32 Cetatii 0,78 km v
33 Lalelelor 0,85 km A\
34 Abatorului 1,40 km \Y%

Tabel nr. 7 - Strdzile din orasul Figet

Dupd cum se poate observa din situatia prezentatd in tabelul de mai sus, trama stradald a orasului
este variatd, compusi 1n principal din strizi de categoria a II-a, a IV-a si a V-a. Aceste strézi sunt colectoare,
care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strizile de legéturd si ctre cele de
folosinti locald, care asigurd accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale.

Situat intr-o zond predominant rurald din judetul Timis, Oragsul Féget se confruntd cu provocdri
legate de cresterea traficului rutier in special pe arterele principale, degradarea acceleratd a infrastructurii
rutiere si necesitatea adaptarii la noile cerinte de mobilitate durabild. Dezvoltarea urband si cresterea
numirului de autovehicule personale au condus la intensificarea problemelor de trafic, precum
congestiondrile in anumite zile si intervale orare, poluarea atmosfericd si zgomotul urban. Totodata,
infrastructura de transport public este subdezvoltata.

Infrastructura rutiers existentd a orasului Figet include strézi principale si secundare, care nu au fost
concepute pentru a suporta volumul actual de trafic. Traficul de tranzit reprezintd o altd provocare majord
pentru orasul Faget, avand in vedere pozitia orasului pe rutele care leagd zone importante din judetul Timis.
Acest trafic suplimentar pune presiune pe infrastructura existenta.

Impactul tipurilor de trafic

o Trafic local: contribuie la utilizarea zilnici a retelei de transport urban, influentdnd nivelul de
congestie si cererea pentru parcari;

o Trafic de tranzit: provoca congestie in zonele centrale si afecteazd fluiditatea circulatiei in
intersectiile principale. Necesitd gestionare atentd pentru a minimiza impactul asupra traficului local;

o Trafic de marfi: impactul asupra infrastructurii rutiere poate fi semnificativ, in special in zonele
comerciale si industriale, unde se concentreaza livrarile si descércdrile de marfa;

o Trafic de servicii: asigurd functionarea eficientd a serviciilor esentiale, dar poate necesita
infrastructurd adecvaté pentru a permite accesul rapid si neintrerupt.



Fundamentare

Transportul urban de tip taxi reprezintd o componentd importantd a mobilitétii urbane, asigurdnd un
serviciu de interes public complementar transportului in comun, care in acest moment este aproape
inexistent.

fn contextul dezvoltarii infrastructurii de transport urban si al necesitétii asigurarii unei mobilitati

eficiente pentru populatie, serviciile de taximetrie din Orasul Féget joacd un rol esential in facilitarea
accesului cetatenilor de pe raza UAT Féget, cat si a celor din comunele invecinate, cétre principalele zone
de interes public. Acestea includ: institutiile publice, Spitalul Orésenesc, gara, piata agroalimentara, zona de
tranzit situatd pe DN 68A, cét si legétura cu satele arondate si comunele invecinate.
Prin acoperirea acestor puncte strategice, serviciile de taximetrie contribuie la fluidizarea traficului,
reducerea timpilor de deplasare si cresterea gradului de accesibilitate pentru locuitorii oragului, in special
pentru categoriile vulnerabile sau pentru cei care nu dispun de mijloace de transport proprii. Totodats,
acestea completeaza reteaua de transport public, oferind o alternativa flexibild si rapida in deplasérile urbane
si periurbane.

Avand in vedere Strategia Integrati de Dezvoltare Urbana (SIDU 2022-2030) si Planul de
Mobilitate Urbanid Durabili (PMUD 2024-2030), aprobate de Consiliul Local Figet, precum si
rezultatele studiului de trafic aferent, se contureazi necesitatea suplimentirii numirului de
autorizatii taxi pentru a acoperi mai eficient cererea de mobilitate si pentru a sprijini tranzitia spre
transportul mai putin poluant. Prin suplimentarea cu 4 autorizatii taxi dedicate exclusiv
autovehiculelor electrice, orasul Figet face un pas concret spre modernizarea serviciilor de transport
public si adoptarea unui model de mobilitate urbani sustenabili. Aceastd initiativi reflectd
angajamentul administratiei locale fata de protejarea mediului si reducerea amprentei de carbon, in
concordanti cu directivele europene privind tranzitia verde.

Impactul asupra comunititii si mediului:
o Reducerea emisiilor de CO: si a poluérii fonice In zonele urbane aglomerate
e Cresterea calitatii aerului si a confortului locuitorilor
o Incurajarea operatorilor de transport ca in viitor si adopte tehnologii nepoluante
o Promovarea unei imagini ecologice si progresiste a orasului Faget
Beneficii economice si sociale:
o Costuri de operare mai reduse pentru operatorii de taxi
o Cresterea atractivitdtii serviciilor de taxi, prin oferirea unei alternative moderne, silentioase si
confortabile pentru cetéteni

In cadrul infrastructurii rutiere a orasului Figet, nodurile si arcele joacd un rol esential in organizarea si
fluidizarea traficului. Nodurile reprezinta punctele de intersectie intre doud sau mai multe arce, acestea din
urmi fiind definite ca sectoare de drum ce leaga diferitele parti ale retelei de transport. in oragul Faget,
reteaua de transport este compusa din 15 noduri principale, fiecare dintre acestea avand un rol important in’
asigurarea conexiunilor si accesibilitdtii in interiorul orasului. Aceste noduri, interconectate prin diverse
arce, formeazd un sistem bine structurat, menit s& sustind fluxul eficient al traficului si sd faciliteze
deplasarile locuitorilor si vizitatorilor deopotriva.



Figurd nr. 21 - Noduri i legdturi ale refelei de transport

Cadru legal

Transportul public in regim de taxi si in regim de inchiriere este reglementat la nivel national prin
Legea nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi §i in regim de inchiriere, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si prin Normele metodologice de aplicare aprobate prin Ordinul
Ministerului Internelor si Reformei Administrative nr. 356/2007. Acest cadru normativ stabileste principiile
generale de organizare, conditiile de autorizare, precum si competentele administratiilor publice locale in
ceea ce priveste reglementarea si monitorizarea serviciilor de taximetrie.

La nivel local, prin Hotérarea Consiliului Local Faget nr. 27/27 octombrie 2008, a fost aprobat regulamentul
de organizare si efectuare a transportului in regim de taxi pe teritoriul orasului Féget. Ulterior, prin HCL nr.
55/31 mai 2018, acelasi regulament a fost modificat, stabilindu-se un numér maxim de 16 autorizatii taxi ce
pot fi repartizate operatorilor economici de pe raza localitétii, defalcate astfel: 8 autorizatii pentru persoane
juridice si 8 autorizatii pentru persoane fizice autorizate/intreprinderi familiale. Aceastd Impértire echilibrata
urmireste sd ofere atdt mediului antreprenorial organizat sub formé de societédti comerciale, cét si micilor
intreprinzétori individuali sanse egale de a desfdsura activitatea de transport persoane in regim de taxi.

Astfel, Consiliul Local Féget are competenta legald de a aproba suplimentarea numérului de
autorizatii taxi, cu conditia prezentdrii unui raport de specialitate fundamentat pe studii si documente
strategice locale in vigoare.

Analiza situatiei existente

Modelul national de transport al Romaniei vizeaza crearea unui sistem integrat, eficient si sustenabil
care sd raspundd nevoilor de mobilitate ale cetdtenilor si ale economiei nationale. Scopul principal este de a
asigura conectivitatea Intre diversele regiuni ale térii si de a le integra 1n retelele de transport europene,
reducind astfel timpii de caldtorie si costurile. Un obiectiv esential al modelului este promovarea
transportului ecologic si eficient energetic, contribuind astfel la reducerea impactului asupra mediului si la
promovarea dezvoltarii durabile.

Acest model joacd un rol fundamental in economia si societatea roméneascd, facilitind comertul si
transportul de persoane si de méarfuri, stimuland cresterea economicd si dezvoltarea industriala.



De asemenea, asigurd accesul cetdtenilor la locuri de muncd, educatie, servicii de s@nitate si alte facilitati,
imbunétatind astfel calitatea vietii. Promovand solutii de transport ecologice, modelul contribuie la
reducerea poludrii si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Pe plan regional si international, modelul imbunétéiteste conectivitatea Roméniei in retelele de transport
europene, facilitdind mobilitatea transfrontalierd gi comertul international. Importanta acestuia se reflectd in
dezvoltarea infrastructurii, inclusiv in planificarea si implementarea proiectelor majore precum autostrazi,
cdi ferate, porturi si aeroporturi, esentiale pentru o economie modernd si competitiva. In plus, modelul
promoveazd transportul public si alte moduri de transport sustenabile, reducind dependenta de
autoturismele personale si contribuind la decongestionarea traficului urban.

Modelul national de transport coordoneazd politicile nationale cu cele europene, asigurdnd coerentd si
eficientd in implementarea proiectelor si initiativelor de transport. Planificarea acestuia a evoluat de-a lungul
decadelor, adaptandu-se nevoilor economice, sociale si tehnologice. In perioada comunists, accentul era pe
dezvoltarea infrastructurii rutiere si feroviare pentru sprijinirea industriei nationale. Dupd 1990, cu tranzitia
la economia de piatd si apoi integrarea in Uniunea Europeand, focusul s-a mutat pe modernizarea si
extinderea infrastructurii pentru a respecta standardele europene si pentru a sprijini integrarea in retelele
transeuropene de transport TEN-T.

In prezent, accentul se pune pe dezvoltarea unui transport durabil si ecologic. Planurile actuale includ
promovarea vehiculelor electrice si hibride, modernizarea transportului public, dezvoltarea infrastructurii
pentru biciclisti si pietoni si implementarea sistemelor de transport inteligente ITS. Aceste initiative vizeaza
nu doar Imbunétatirea mobilitatii, ci si protectia mediului si cresterea calitétii vietii cetitenilor.

Modelul este ghidat de planuri si reglementdri nationale, precum Planul National de Dezvoltare (PND) si
Strategia Nationald pentru Transport, si se bazeaza pe datele colectate prin Recensiméantul National de
Circulatie derulat de CESTRIN - CNAIR.

Orasul Féget se confruntd cu provocéri legate de mobilitatea urband, incluzdnd congestia traficului,
poluarea aerului si accesul limitat la transportul public. Pentru a aborda aceste probleme, este necesard o
dezvoltare coerentd si sustenabild a retelei de transport, care sd Imbunétiteascd conectivitatea si si reduca
impactul negativ asupra mediului. Reteaua de transport a orasului Féget a fost dezvoltatd si modelatd cu
atentie, ludnd in considerare caracteristicile specifice ale fiecdrui segment de drum. Aceastd abordare
detaliatd asigurd o reprezentare precisd a infrastructurii rutiere existente si permite o analizi eficientd a
fluxurilor de trafic. Elementele cheie care definesc segmentele de drum in modelul de transport includ:

Noduri de conectare:
v’ Fiecare segment de drum este delimitat de noduri la ambele capete;
v Aceste noduri reprezintd intersectii cu alte segmente sau puncte, unde caracteristicile drumului se
modificd semnificativ.

Lungimea segmentului:
v’ Distanta exacts intre nodurile de conectare este masurata si inregistrata;
v' Aceastd informatie este esentiald pentru calcularea timpilor de deplasare si a capacitatii rutiere.

Tipologia si standardul drumului:
v" Fiecare segment este clasificat in functie de categoria sa (ex. drum national, judetean, comunal,
stradd urbani);
v" Se specificé descrierea functionald, incluzand:



» Categoria functionald (ex. arterd principald, secundard, stradd colectoare),
« Tipul de imbrécaminte rutierd (ex. asfalt, drum pietruit).

Relatia viteza-debit:
v' Pentru fiecare tip de segment de drum se stabileste o relatie specificd intre viteza si debit;
v' Aceasti relatie reflecti modul in care viteza de deplasare variaza in functie de volumul de trafic.

Capacitatea rutierd:
v" Se determini capacitatea maxima de trafic pentru fiecare segment, exprimata in vehicule pe or;
v/ Acest parametru este important pentru identificarea potentialelor puncte de congestie.

Restrictii de circulatie:

v' Se inregistreazi orice limitéri specifice, cum ar fi:
» Restrictii pentru anumite tipuri de vehicule (ex. interzicerea accesului vehiculelor grele);
o Limitari de viteza;

Modelul de trafic pentru orasul Faget include reprezentdri detaliate ale retelei rutiere, utilizate de
diverse moduri de transport, cum ar fi autoturisme, biciclete si vehicule rutiere de marfd. Reteaua urband
este conceputd la un nivel de detaliere adecvat si este, de asemenea, conectatd la refeaua majora de transport
judeteana si nationald.

Zona de influentd a orasului Faget cuprinde satele apartindtoare si comunele limitrofe, ceea ce face
ca orasul s deserveascd un bazin mare de mobilitate. In localitate functioneazi Spitalul Orisenesc Faget,
unitati scolare (liceu, scoli gimnaziale, gradinite), institutii publice si zone comerciale care genereaza fluxuri
regulate de mobilitate.

Orasul Faget este un nod rutier important intre Timisoara, Deva si Lugoj. Totodaté, gara CFR Faget
functioneazi ca un nod feroviar regional strategic, situat pe magistrala secundard Lugoj-Margina-Ilia, cu
aproximativ 5 trenuri operate de CFR zilnic in directia Lugoj — Féget. Prin urmare, serviciile de taxi sunt
esentiale pentru preluarea rapidi a pasagerilor din trenuri si distributia eficientd citre centrul
orasului sau localititile adiacente, neexistind alternative de transport public.

Propunere de suplimentare
Avand in vedere necesitatea imbunétatirii serviciilor de transport public si In regim de taxi, precum
si directivele actuale legate de protectia mediului si de alinierea la politicile europene privind reducerea
emisiilor de dioxid de carbon, se propune suplimentarea numirului de autorizatii taxi cu 8 unititi pe
raza orasului Figet. Aceastd suplimentare este fundamentat3 atat pe analiza cererii crescute pentru servicii
de transport urban, cit si pe obiectivul strategic al administratiei publice locale de a incuraja tranzitia cétre o
mobilitate urbani sustenabild. In acest sens, distribuirea autorizatiilor suplimentare se va realiza In mod
echilibrat, dupd cum urmeazi:
o 4 autorizatii pentru autovehicule electrice, in vederea promovérii mijloacelor de transport cu
emisii zero, reducénd astfel poluarea aerului i zgomotul ambiental;
o 4 autorizatii pentru autovehicule cu motor termic (combustibil fosil, minim Euro 6), In scopul
modernizirii treptate a flotei existente si eliminrii autoturismelor vechi i poluante.
Prin aceastd méisurd se urmireste nu doar extinderea numarului de operatori, ci si o diversificare a parcului
auto al operatorilor autorizati si efectueze transportul in regim de taxi, in concordanta cu standardele de
mediu si cu obiectivele de dezvoltare urband durabila.
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Motivarea prezentei propuneri

1. incadrarea legald
Suplimentarea numarului de autorizatii taxi conform Legii nr. 38/2003.

2. Reducerea deficitului actual
Suplimentarea numarului de autorizatii contribuie la imbunatéatirea gradului de disponibilitate a
serviciilor taxi, prin scurtarea intervalelor de asteptare si extinderea acoperirii teritoriale.

3. Tranzitia spre mobilitate verde
Rezervarea a 4 autorizatii pentru autovehicule electrice sprijind tranzitia citre un transport urban
sustenabil, incurajand investitiile operatorilor de taxi spre transportul verde si aliniind orasul Faget la
obiectivele nationale si europene privind reducerea emisiilor poluante.

4. Echilibru economic
Alocarea a 4 autorizatii pentru autovehicule cu combustibil fosil are rolul de a asigura continuitatea
activitatii operatorilor de taxi care nu dispun, in prezent, de resursele necesare pentru tranzitia cétre
flote electrice, mentinind astfel un echilibru functional pe piata operatorilor de taxi.

5. Corelarea cu documentele strategice locale
Propunerea este In concordantd cu obiectivele prevazute in Strategia Integratd de Dezvoltare Urbani
(SIDU) si Planul de Mobilitate Urban Durabila (PMUD), care promoveaza cresterea accesibilitatii,
diversificarea optiunilor de transport si reducerea nivelului de poluare.

Concluzii

fn urma analizei efectuate, avand ca punct de plecare prevederile legale aplicabile privind transportul
in regim de taxi si in regim de inchiriere, regulamentul local existent si documentele strategice de dezvoltare
urbani si mobilitate, se poate concluziona ci suplimentarea numirului de autorizatii taxi cu 8 unititi,
dintre care 4 pentru autovehicule electrice si 4 pentru autovehicule termice Euro 6, este o misurd
fundamentati, justificati si in deplinii concordanti cu interesul public local.

Aceastd propunere raspunde simultan mai multor obiective de ordin social, economic si de mediu:

o Pe plan social, se urmdreste cresterea gradului de accesibilitate al cetétenilor la serviciile de
transport in regim de taxi, extinderea acoperirii teritoriale, reducerea timpilor de agteptare in anumite
zile si intervale orare, precum si imbundtatirea nivelului general de satisfactie a beneficiarilor finali
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— cetdtenii orasului Faget. Totodata, o retea de transport taxi bine dimensionata sprijind si categoriile
vulnerabile (persoane vérstnice, persoane fara autoturism propriu, turisti sau vizitatori).

o Pe plan economic, suplimentarea numarului de autorizatii stimuleazd concurenta loiald si creeaza
oportunitédti suplimentare pentru operatorii economici locali, fie cd sunt organizati sub forma de
persoane juridice, fie ca activeazi ca persoane fizice autorizate. in acelasi timp, introducerea
autovehiculelor electrice contribuie la reducerea costurilor de exploatare pe termen mediu si lung,
ceea ce poate genera tarife mai accesibile pentru consumatori si o stabilitate financiard pentru
operatori.

o Pe plan ecologic, alocarea de autorizatii dedicate autovehiculelor electrice reprezintd un pas concret
in directia implementarii conceptului de mobilitate urbana durabild, fiind un inceput pentru
diminuarea poludrii aerului, reducind amprenta de carbon si sprijinind obiectivele de mediu asumate
la nivel national si european. Aceastd orientare catre transport verde este in acord cu directiile
prevézute in Pactul Verde European si in strategiile nationale privind stoparea emisiilor de carbon.

o Pe plan strategic, masura se inscrie in logica documentelor de planificare si dezvoltare locald, in
special in Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana (SIDU) si Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), care vizeaza cresterea accesibilitdtii, diversificarea alternativelor de transport si
diminuarea impactului negativ asupra mediului. Astfel, propunerea nu este una punctuald, ci
reprezintd o etapa dintr-un proces mai amplu de modernizare a mobilitatii urbane la nivelul orasului
Faget.

In baza acestor argumente, se recomandd adoptarea prezentei propuneri privind suplimentarea

numdrului de autorizatii taxi de catre Consiliul Local Faget, ca masurd menitd sé contribuie la imbunatatirea
calitatii vietii locuitorilor si la atingerea obiectivelor de dezvoltare durabila ale orasului.

PRESEDINTE SEDINTA
Palconi Cosmin-Bogdan
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